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HYRJE — Kush jemi

Grupimi BICYCLE DURRES u krijua né vitin
20.12.2015. Lévizja éshté njé grup joformal dhe
synon té rrisé ndérgjegjésimin e njerézve pér
pérdorimin e bicikletave dhe té bashképunojé
me institucionet vendore pér njé infrastrukturé
meé té miré né ciklizém dhe avokim pér mé
shumé korsi té bicikletave.

Né kéto 5 vjet lobim ne jemi njé grup interesi

gé adreson né institucionet vendore ¢éshtjet

né ciklizmin e sigurisé, mé shumé investime

né korsité e bicikletave, sinjalet dhe parkingjet.
Puna joné me institucionet éshté pérgéndruar
né investime pér sinjalistiké, parkim dhe korsi té
dedikuara. Grupi éshté i hapur pér ¢cdo gytetar, i

cili déshiron té keté njé rol aktiv dhe kontribut pér

té formuar gytetin dhe komunitetin e tyre.

Ndotja atmosferike ka arritur né nivele té larta
me njé urbanizim té shpejté gé ka mbushur
gytetet dhe numrin e rritur té makinave duke
e béré té véshtiré lévizjen né rrugét e qytetit
“Bicycle Durres” synon t'i japé mé shumé
réndési pérdorimit té bicikletave né qytet.

Objektivat kryesore té grupit Bicycle Durrés
pérfshijné:

1. Ndérgjegjésimi mbi aktivizmin gytetar;

2. Promovimi i ¢iklizmit si njé ményré jetese
e shéndetshme, |évizshméri sociale dhe ulja e
ndotjes sé ajrit;

3. Lobimi né institucionet vendore pér té
pérmirésuar infrastrukturén rrugore.

Né pérmbushjen e objektivave tona, aktivitetet
gé organizojmé pérfshijné:

1. Pedalime brenda gytetit té Durrésit;

2. Eksplorimi rekreativ i natyrés larg zonave
urbane;

3. Monitorimi i pushtetit lokal pér té
pérmirésuar infrastrukturén rrugore;

4, Adresimi i problemeve pér geveriné
lokale pérmes peticioneve, diskutimeve publike
dhe kérkesave pér ndértimin e parkingjeve,

sinjalistikés dhe korsive té bicikletave;

5. Fushata ndérgjegjésimi né terren me
gytetarét pér ndérgjegjésim dhe respektimin e
pedaluesve.



PROJEKTI — Léviz pér korsité, pedalo | sigurt!

#LEVIZPERKORSITE éshté njé nismé e
ndérmarré nga grupi infomal “Bicycle Durrés”,
dhe financuar nga Léviz Albania, njé projekt

i Agjensisé Zvicerane pér Zhvillim dhe
Bashképunim (SDC). Projekti lindi si njé nevojé
pér té ndérgjegjésuar qytetarét dhe pér té
lobuar né shtimin e korsive té bicikletave duke
marré shkasé nga rritja e numrit té aksidenteve
me pasojé vdekjen dhe Iéndime né qytetin e
Durrésit.

Qéllimi i projektit “Léviz pér korsité, pedalo

i sigurt” éshté advokimi pér rritien e numrit

té pistave (korsive) té bicikletave, propozimi

i njé harte me rrugét ku duhet ndérhyré dhe
nénshkrimi i njé “Marréveshje Mirékuptimi” me
bashkiné Durrés pér ndértimin e pistave dhe
integrimin né projektet e rindértimit pas térmetit.

Objektivat specifiké:

O Monitorimi i investimeve infrastrukturore
té bashkisé Durrés né 5 vitet e fundit, né raport
me investimet pér pistat e bicikletave;

0 Anketim online me pérdoruesit e
bicikletés, qytetarét dhe bizneset, pér rrugét gé e
kané emergjente pajisjen me pisté bicikletash;

0 Krijimi i njé harte dhe studimi me
propozime konkrete pér rrugét ku duhet
ndérhyré pér ndértimin e pistave té bicikletave
dhe nénshkrimi i njé “Marréveshje Mirékuptimi”
me bashkiné Durrés, pér zbatimin e
propozimeve;

0 Nxitja e aktivizmit qytetar pérmes
pedalimeve, peticionit pér adresimin tek pushteti
vendor té mungesés sé pistave pér bicikleta.

Rezultatet e pritshme nga aktivitetet:

O Matja shkencore (me ané té anketimit) té
nevojave té qytetaréve dhe bizneseve pér pistat
e bicikletave;

0 Krijimi i njé projekti me propozime
konkrete (studim dhe harté) pér rrugét qé
gytetarét dhe ekspertét evidentuan si té
nevojshme, pér ndérhyrje emergjente pér

ndértimin e pistave ciklistike;

0 Nénshkrimi me bashkiné i njé
“Marréveshje Mirékuptimi”, dokument afatgjaté
gé mbron dhe garanton té drejtat e biciklistéve
né qytet;

0 Dorézimi i njé peticioni gé pérfagéson
nevojat e pérdoruesve té bicikletés né gytet;

0 Investigimi me mjete mediatike pér
transparencén né investime,numri i aksidenteve
té lehta dhe atyre me pasojé jetén, ku jané
pérfshiré pérdoruesit e bicikletave né gytet.



GUIDA E DIZAJNIT PER INFRASTUKTUREN CIKLISTIKE
QYTETASE DHE NDERQYTETASE

Bazuar né Rregulloren e Planit t& Pérgjithshém
Vendor, Bashkia Durrés kur ndérton njé rrugé
menjéheré pas kémbésoréve i jep pérparési
pedaluesve né pérdorimin e rrugés (duke
ndértuar pista bicikletash). Pér kété ajo
pércakton saktésisht edhe kriteret teknike pér
ndértimin e pistave té bicikletave. Nga vézhgimi
yné kjo nuk éshté zbatuar né rrugét gé jané
rikonstruktuar apo rindértuar. Po ashtu nga
konsultimi i buxhetit t€ bashkisé pér disa vite me
radhé nuk rezulton té jené pércaktuar para pér
pista bicikletash.

Kjo situaté mund té pérséritet edhe né rrugét
gé do rikonstuktohen apo blloget e banimit gé
do ndértohen nga e para, duke mos i pérfshiré
pistat e bicikletave né kéto plane qé synojné
rindértimin e zonave té caktuara urbane pas
térmetit té datés 26 néntor 2019. Pistat e
bicikletave mund té pérshtaten lehtésisht me
buxhetin e bashkisé dhe rindértimin, pasi ato
mund té realizohen pérmes shenjimit me bojé,

kufizueseve plastike, asfaltimit etj., pa pasur
nevojé pér shpenzime né miliona euro.

Né kété kuadér éshté hartuar njé guidé

pér infrastrukturén ciklistike gytetase dhe
ndérqytetase e cila shérben si njé udhézues
dhe legjendé pér té lexuar dhe interpretuar
analizat e ndryshme urbane, flukset dhe nyjet
problematike, Hartat e Riskut si edhe projekt
idené e ilustruar né brendési té guidés.

Njé pjesé e konsiderueshme e punés éshté
bazuar tek Kodi Rrugor Ligji Nr.8378 daté
22.07.1998 si dhe vendimit t& VKM né zbatim té
kétij Kodi me Nr. 153, daté 07.04 2000 Neni 180
“Qarkullimi i Bicikletave”, 40,41,47,50,68 etj.

Né krijimin e késaj guide morén pjesé

disa aktoré, si pérdorues té bicikletave té
grupmoshave té ndryshme, aktivisté té rinj,
aspiranté dhe profesionisté té liré duke dhéné
gjithsecili ndihmén e tij né shumé aspekte:
statistikore, social-ndérgjegjésuese si edhe
teknike nga arkitektét dhe planifikuesit urban.
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Rreth Guidés

Guida e dizajnit pér infrastrukturén ciklistike

té qytetit té Durrésit éshté njé udhézues i
pérgjithshém pér té identifikuar, planifikuar,
projektuar, ndértuar dhe mirémbajtur
infrastrukturén ciklistike, si dhe pér té
pérmirésuar udhétimin me bicikleté brenda dhe
jashté gytetit. Ajo ka pér géllim ta béjé bicikletén
njé ményré mé té sigurt dhe mé té pérshtatshme
té udhétimit ndérsa éshté e arritshme nga
njeréz té té gjitha moshave. Né krijimin e késaj
guide morén pjesé disa aktoré, si pérdorues

té bicikletave té grupmoshave té ndryshme,
aktivisté té rinj, aspiranté dhe profesionisté té liré
duke dhéné gjithsecili ndihmén e tij né shumé
aspekte: statistikore, social-ndérgjegjésuese

si edhe teknike nga arkitektét dhe planifikuesit
urban. Qéllimi i guidés ciklistike éshté té sigurojé
gytetin e Durrésit me mjetet e nevojshme pér
zhvillimin e njé rrjeti bicikletash me tension té
ulét qé éshté i dobishém pér té gjithé ciklistét,
pavarésisht nga mosha ose aftésia. Duke
zhvilluar njé rrjet bicikletash me stres té ulét,
gyteti shpreson té inkurajojé mé shumé njeréz té
zgjedhin bicikletén si ményrén e tyre té rregullt
té transportit si dhe té pérmirésojé kushtet pér
ata gé jané pérdorues té bicikletés. Qéllimi i
guidés éshté té zhvilloj njé rrjet gé plotéson
nevojat e té gjithé ciklistéve e té gjitha moshave
dhe aftésive, nga 8 deri tek 80 vje¢. Pér mé
tepér, Guida shpreson t'i shérbejé nevojave

té popullsisé, té cilét pérfagésojné grupimet

e njerézve né qytet gé nuk kané mundési té
blejné vetura dhe kané nevojé pér fleksibilitetin
e ofruar nga njé bicikleté. Gjithashtu géllimi i
guidés éshté té zhvillojé njé rrjet gjithépérfshirés
bicikletash me stres té ulét né té gjithé qytetin e
Durrésit, duke theksuar se shpesh ka kufizime
fizike dhe financiare qé kushtézojné kété gjé.
Studimet né fushén e planifikimit té€ pistave

té bicikletave tregojné se korsité e ndara té
bicikletave sigurojné nivelin mé té larté té
rehatisé pér ciklistét, edhe pse kufizimet fizike
do té béjné té pamundur ndérhyrjen me korsi
bicikletash té ndara né disa zona. Pérkundér
kétyre kufizimeve, géllimi i késaj guide éshté té

zhvillojé udhézime pér pérzgjedhjen dhe
hartimin e pistave té bicikletave gé do té krijojné
kushte me ideale dhe mé té pranueshme pér
pérdoruesit e bicikletave né qytetin e Durrésit.
Lévizja me bicikleta né lévizjen me mjete
alternative si njé element i réndésishém pér
plotésimin e skemés sé transportit multimodal
éshté dhe lévizja me bicikleta. Né té gjitha
projektet gé do té aplikohen nga Bashkia e
Durrésit éshté i rendésishém ndjekja e parimit té
méposhtém né projektim: Figura nr.001 Skema e
projektimit té rrugés
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Figuré 1 Piramida e Lévizshmérisé.



Kjo ményré projektimi vjen si njé zbatim i
strategjisé sé transportit multimodal né gytetin

e Durrésit dhe parashikon sistemimin e
infrakstrukturés sipas parimit té shpérndarjes

sé sipérfages té rrugés pér cdo pérdorues

duke i dhéné prioritet shérbimit publik, |&vizjes
me bicikleta dhe |évizjes sé kémbésoréve.

Né vijim po japim disa standarte gé duhet té
konsiderohen gjaté projektimit té korsive té
bicikletava : Korsité : Gjerésité e korsive variojné
duke patur parasysh dimesionet e bicikletés dhe
balancés té pérshtashme né lidhje me hapésirén
e liré dhe pengesat. Gjerésia e korsisé sé
bicikletés duhet té jeté 1.5 deri 1.8 m pér njé
drejtim lévizje Gjerésia e korsisé me dy drejtime
(vajtie—ardhje) duhet té jeté minimumi 2.5 m Né
raste té vecanta pér t&€ mundésuar zgjidhjen

né mungeseé té hapésirés: Njé korsi, pér gjatési
minimale mund té jeté deri 1 m Dy Korsi, pér
gjatési minimale mund té jeté deri 2 m Rrezja

e pérdorimit duhet té jeté mé e madhe se 5m
Korsité e bicikletave duhet té ndahen qartésisht
nga ményrat e tjera té levizjes me ané té njé
brezi sigurie i cili ka njé minimum prej 0.5m.
Struktura e korsive té bicikletave Rrugé me
shtresé betoni té stampuar me ngjyré té vecanté.
Rrugé me shtresé asfalti t&é stampuar me ngjyré
té vecanté. Rrugé me pllaka betoni me ngjyré
té vecanté. Shpejtésia e lévizjes sé bicikletés
Ciklistét duhet té lévizin (pedalojné) me njé
shpejtési prej 20-25 km/oré Dhe né korsi me
pjerrési prej 5% shpejtésia duhet té arrijé deri né
40 km/oré Sinjalistika e nevojshme dhe stacionet
e géndrimit: Pér té drejtuar fluksin e ¢iklistéve
do té pérdoret: Sinjaliké horizontale e verdhé.
Sinjaliké vertikale. Stacione géndrimi komfort.
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1. Pérshtatshméria ligjore dhe
sociale né gytetin e Durrésit

KORSITE,
PERALD L SIGURT!

Figuré 2 Foto nga Bicycle Durrés.

Sipas normave té Kodit Rrugor, pércaktimet
rrugore dhe té trafikut kané kuptimin vijues:

1) BANKINA: pjesé e rrugés e pérfshiré ndérmjet
kufirit té karrexhatés dhe elementit gjatésor mé
té aférm: - trotuarit, trafikndarésit, argjinaturés,
buzés sé brendshme té kanalit, ose buzés sé
sipérme té skarpatés.

2) BREZ | REZERVUAR: shirit toke, jashté kufirit
rrugor, né té cilén éshté e ndaluar pér pronarin
e tokés té kryejé ndértime, rrethime, té€ mbijella,
depozitime et;.

3) BREZ PER QENDRIME ANESORE: pjesa e
rrugés né ané té karrexhatés, e ndaré me njé
vijé kufitare té ndérpreré e gé pérfshin rreshtin e
vendeve té géndrimit dhe korsiné pérkatése té
Mmanovres.

4) BREZI | PERKATESISE: shirit toke i ndodhur
ndérmjet karrexhatés dhe kufirit rrugor; éshté
pjesé e pronésisé rrugore dhe mund té pérdoret
vetém pér realizimin e pjeséve té tjera té rrugés.
5) BRIGJET E RRUGES: zoné e terrenit

gé vjen menjéheré pas buzés sé poshtme

ose té sipérme té skarpatés sé trupit rrugor,
pérkatésisht kur rruga éshté e ngritur ose e
thelluar né terren. 6) DEGE KRYQEZIMI: pjesé
rruge gé bén pjesé né njé krygézim.

7) ISHULL SHPETUES

8) ISHULL TRAFIKU

9) ISHULL TRAFIKNDARES

10) ISHULL UDHEZUES: pjesa e rrugés e
kufizuar né ményré té pérshtatshme dhe e
pashkelshme, e destinuar pér ndarjen dhe
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drejtimin e rrymave té trafikut.

11) KALIM NE DISNIVEL: krygézim né nivele
té ndryshme, né té cilin rrymat e trafikut nuk
ndérpriten ndérmjet tyre.

12) KALIM NE NIVEL: krygézim né nivel

i rregulluar dhe i sinjalizuar né ményré té
pérshtatshme, me géllim sigurimin e garkullimit
ndérmjet njé ose mé shumeé rrugésh dhe njé linjé
hekurudhore gé kalon népér sipérfagen rrugore.
13) KANAL: vepér arti e destinuar pér rrjedhjen
e ujérave té shiut, borés ose té drenazhimit, i
ndértuar pérgjaté ose térthor rrugés.

14) KARREXHATA: pjesé e rrugés e destinuar
pér lévizjen e mjeteve; ajo Eshté e pérbéré

nga njé ose mé shumé korsi lévizjeje dhe
pérgjithésisht éshté e shtruar dhe e kufizuar
nga vija anésore. 15) KORSI: pjesé gjatésore

e rrugés me gjerési té pérshtatshme pér lejimin
e kalimit té njé rreshti t& vetém mjetesh. 16)
KORSI BICIKLETASH: pjesé gjatésore e
rrugés e kufizuar né ményré té pérshtatshme, e
rezervuar pér garkullimin e bicikletave.

17) KORSI EMERGJENCE: korsi e vecanté né
ané te karrexhatés e destinuar pér ndalesat e
emergjencés, pér kalimin e mjeteve té ndihmés
sé shpejté dhe, né raste té rralla, pér lévizjen e
kémbésoréve, kur kjo éshté e lejuar.

18) KORSI LEVIZJEJE: korsi pérbérése e
karrexhatés, normalisht e kufizuar nga shenja
horizontale.

19) KORSI NGADALESIMI: korsi e veganté pér
té lejuar daljen e mjeteve nga njé karrexhaté
né ményré qé té mos shkaktojé ngadalésimin e
mjeteve gé nuk marrin pjesé né njé manoveér té
tillé.

20) KORSI E REZERVUAR: korsi lévizjeje e
destinuar pér garkullimin ekskluziv té njé ose
vetém té disa kategori mjetesh.

21) KORSI E SPECIALIZUAR: korsi e destinuar
pér mjetet qé kryejné manovra té caktuara, si
parakalim, ngadalésim, shpejtim, manovra pér
géndrim etj.

22) KORSI SHPEJTIMI: korsi e vecanté pér

té lejuar dhe lehtésuar hyrjen e mjeteve né
karrexhaté.

23) KRAHU | KRYQEZIMIT



24) KRYQEZIM NE DISNIVEL: bashkési e
infrastrukturave (mbikalime, nénkalime dhe
rampa) gqé lejojné zhvendosjen e rrymave

té mjeteve ndérmjet degéve té rrugéve té
vendosura né nivele té ndryshme.

25) KRYQEZIM NE NIVEL: zoné e pérbashkét
pér disa rrugé, e organizuar né ményré té tillé gé
té lejojé zhvendosjen e rrymave té trafikut nga
njéra rrugé te tjetra.

26) KTHESE: rakordim gjatésor ndérmjet dy
pjeséve té drejta té rrugés gé kané akse, té cilat
ndérpriten.

27) KUFI RRUGOR: fundi i pronésiseé rrugore, i
cili rezulton nga aktet e blerjes ose nga brezat

e shpronésimit té projektit t&€ miratuar. Né
mungesé té tyre, kufiri formohet nga buza e
jashtme e hendekut té sigurimit apo kanalit, kur
ai ekziston, ose nga kémba e skarpatés, nése
rruga éshté né lartési, ose nga buza e sipérme e
skarpatés, nése rruga éshté né thellési.

28) PARKIMI: zoné ose infrastrukturé e
vendosur jashté karrexhatés, e destinuar pér
géndrimin e rregulluar ose jo té mjeteve.

29) PJERRESI: pjesé e rrugés me pjerrésim
gjatésor té vazhdueshém.

30) QARKULLIMI: éshté lévizja, ndalimi dhe
géndrimi i kémbésoréve, mjeteve dhe kafshéve
né rrugeé.

31) QENDER E BANUAR: bashkési ndértesash,
e kufizuar pérgjaté rrugéve né hyrje dhe né
dalje me sinjale té posacme té fillimit dhe fundit;
me bashkési ndértesash kuptojmé njé grupim

té vazhdueshém dhe té ndérpreré nga rrugeé,
sheshe, lulishte e zona té pérdorimit publik me
hyrje pér mjetet dhe kémbésorét né rruge.

32) RAKORDIM KONKAV: rakordim ndérmjet dy
pjerrésish t& ndryshme njéra pas tjetrés me akse
gé ndérpriten nén sipérfagen e rrugés; pjese e
rrugés me formeé gjatésore konkave.

33) RAKORDIMI KONVEKS: rakordim ndérmjet
dy pjerrésish té ndryshme njéra pas tjetrés, me
akse gé ndérpriten mbi sipérfagen e rrugés;
pjesé e rrugés me karakteristiké gjatésore
konvekse.

34) RAMPE KRYQEZIMI: rrugé e destinuar

pér lidhjen e dy degéve té njé krygézimi. 35)
RRUGE INTERURBANE: rrugé jashté gendrave
té banuara.

36) RRUGEKALIM KEMBESORESH: pjesé e
rrugés e ndaré nga karrexhata me njé vijé té
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verdhé, ose njé mbrojtése té posacme paralele
me té, e destinuar pér kalimin e kémbésoréve;
ajo kryen funksionin e njé trotuari rrugor né
mungese té tij.

37) RRUGEKALIM MJETESH: hyrje ose dalje té
njé zone anésore, e pérshtatshme pér géndrimin
e njé ose mé shumé mjeteve.

38) RRUGE NDERKOMBETARE: rrugé ose
pjesé té rrugés gé béjné pjesé né itinerare té
pércaktuara nga marréveshjet ndérkombétare.
39) RRUGE URBANE: rrugé brenda njé gendre
té banuar.

40) RRYME TRAFIKU: bashkési mjetesh
(rrymé mjetesh), ose kémbésorésh (rrymé
kémbésorésh), gé Iévizin né rrugé né té njéjtén
sens lévizjeje né njé ose mé shumé rreshta
paralel, duke ndjekur njé trajektore té caktuar.
41) SHESH QENDRIMI: pjesé e rrugés me
gjatési té kufizuar, né krah dhe jashté bankinés,
e destinuar pér géndrimin e mjeteve.

42) SHPETUESE: pjesé e rrugés e ngritur

ose e kufizuar dhe e mbrojtur né ményré té
pérshtatshme, e destinuar pér mbrojtjen dhe
géndrimin e kémbésoréve, né vendkalimet e
kémbésoréve ose né ndalesa té transportit
kolektiv.

43) SHTEGKALIM: rrugé me bazament natyror
e formuar pér kalimin e kémbésoréve ose té
kafshéve.

44) TRAFIKNDARES: pjesé gjatésore e rrugés,
e pakalueshme nga mjetet, e destinuar pér
ndarjen e rrymave té mjeteve.

45) TROTUAR: pjesé e rrugés jashté
karrexhatés, e ngritur ose e kufizuar dhe e
mbrojtur, e destinuar pér kémbésorét.

46) UDHEZUES: bashkeési treguesish té
destinuar pér pérzgjedhjen e rrymave té trafikut
dhe pér t'i udhézuar né drejtime té caktuara.
47) VENDKALIM KEMBESORESH: pjesé e
rrugés e shénuar né ményré té pérshtatshme
dhe e organizuar, né té cilén kémbésorét, gjaté
kalimit nga njéra ané e rrugés né tjetrén, kané
pérparési ndaj automjeteve.

48) XHEP NDALIMI: pjesé e rrugés jashté
karrexhatés, e destinuar pér ndalimin e mjeteve
publike té linjés, ngjitur me trotuarin ose me njé
hapésiré tjetér pritjeje pér kémbésorét.

49) ZONE KRYQEZIMI: pjesé e krygézimit né
nivel, né té cilén ndérpriten dy ose mé shumé
rryma trafiku.



50) ZONE NDERRIMI: pjesé e rrugés me sens
unik, gjaté sé cilés rryma paralele trafiku, né
|8vizje né té njéjtin sens, mund té ndryshojné
pozicionin e tyre reciprok pa pasur nevojé té
ndalen.

51) ZONE ME TRAFIK TE KUFIZUAR: zong,
né té cilén hyrja dhe qgarkullimi i mjeteve jané té
kufizuara né oré té caktuara ose pér kategori té
caktuara mjetesh.

52) ZONE RIGRUPIMI: pjesé e karrexhatés para
vijés sé ndalimit, e destinuar pér grumbullimin e
mjeteve né pritje pér rrugé té liré, pérgjithésisht
e ndaré né korsi té specializuara e té kufizuara
nga vija gjatésore té vazhduara.

53) ZONE RRUGORE: sipérfagja e pérfshiré
brenda kufijve rrugore; pérfshin karrexhatén dhe
brezat e pérkatésisé.

54) ZONE PERZGJEDHJEJE: pjesé e rrugés,
e sinjalizuar né ményré té pérshtatshme, ku
lejohet ndryshimi i korsisé, me géllim qé mjetet
té kalojné né korsi té specializuara.

55) ZONE URBANE KEMBESORE: zoné e
ndaluar pér garkullimin e automjeteve, pérvec
atyre té shérbimit té urgjencés dhe mjeteve

né shérbim té personave me aftési té kufizuar
l8vizjeje, gé kané pérmasa dhe shpejtési té
krahasueshme me bicikletat.

56) ZONE E VECANTE: zoné urbane, né té
cilén jané né fuqgi rregulla té posagme qarkullimi
né mbrojtje té kémbésoréve dhe té mjedisit, e
kufizuar nga sinjale t& posacme fillimi dhe fundi.
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1.1 Informacion ligjor lidhur me
korsité e bicikletave

1. Cfaré pércaktohet me korsi bicikletash né
Kodin Rrugor?

Kodi Rrugor i Republikés sé Shqipérisé éshté
miratuar me ligjin Nr.8378, dt.22.07.1998 dhe
éshté ndryshuar disa heré me ligje té vitit 2001,
2004, 2007, 2010, 2011 dhe 2014. Né nenin 3
pika 16 té Kodit Rrugor pércaktohet pérkufizimi

i termit “korsi bicikletash”: pjesé gjatésore e
rrugés e kufizuar né ményré té pérshtatshme,

e rezervuar pér garkullimin e bicikletave. Ky
pérkufizim éshté shumé i pérgjithshém dhe nuk
jep asnjé pércaktim teknik lidhur me kushtet qé
duhet té plotésojé njé korsi bicikletash.

2. A ka nene specifike qé pércaktojné korsi
té dedikuar pér bicikletat?

Kodi Rrugor i Republikés sé Shqipérisé nuk
pércakton ekzistencén e detyrueshme té korsive
té bicikletave né asnjé kategori rruge. Kjo do té
thoté qé mbetet né vlerésimin dhe diskrecionin
e autoriteteve vendore pér rrugét urbane, apo
drejtorisé sé pérgjithshme té rrugéve pér rrugét
interurbane, nése do té pérfshihet korsia e
bicikletave apo jo. Vendkalimi i bicikletave duhet
té shénohet me sinjale horizontale né rrugé.
(Neni 40 i Kodit Rrugor)

3. A éshté e rregulluar lévizja e bicikletés né
rrugé?

Po. Kodi Rrugor i Republikés sé Shqipérisé ka
disa dispozita té cilat rregullojné ményrén se

si duhet té lévizin bicikletat né rrugé, qofté ato
té dedikuara, apo né rrugé teé tjera. Gjithashtu,
kodi pércakton edhe kushtet gqé duhet té
plotésojé njé mjet pér t'u konsideruar bicikleté,
pér té shmangur abuzimet nga mjete té tjera.
Konkretisht: 1. Bicikletat jané mjete me dy ose
me mé shumé rrota qé vihen né lévizje vetém né
sajé té veprimit t& muskujve, népérmjet pedaleve
ose sistemeve té ngjashme dhe gé drejtohen
nga njerézit e hipur né to. Bicikletat nuk mund té
tejkalojné 1.30 m gjerési, 3 m gjatési dhe 2.20m
lartési. (Neni 50 i Kodit Rrugor)

2. Bicikletat duhet té jené té pajisura me rrota
pneumatike, si dhe: a) pér frenimin: me sistem
té pavarur pér ¢cdo aks, gé vepron shpejt dhe
me efektshméri né rrotat pérkatése; b) pér
sinjalizimin zanor: me njé zile; c) pér sinjalizimin



pamor: né pjesén e pérparme me njé drité té
bardhé ose té verdhé, né pjesén e prapme me
drité té kuge dhe sinjale reflektuese té kuge;
gjithashtu te pedalet duhet té kené sinjale
reflektuese té verdha dhe té tilla, t& ngjashme,
duhet té keté edhe anash. (Neni 68 i Kodit
Rrugor)

3. Drejtuesit e bicikletave duhet té ecin né njé
rresht né té gjitha rastet, né rrugé brenda dhe
jashté gendrave té banuara, pérvecse kur njéri
prej tyre éshté mé i vogél se 10 vjec¢ dhe léviz né
té djathté té tjetrit. Kur Iévizet né korsi té vecanta
pér bicikleta, asnjéheré nuk mund té jené mé
shumé se dy rreshta.(Neni 180 i Kodit Rrugor)
4. Drejtuesit e bicikletave duhet té kené té liré
pérdorimin e krahéve e té duarve dhe ta mbajné
timonin té paktén me njé doré. Ata duhet té jené
né gjendje né ¢do moment té shikojné lirisht
pérpara tyre né té dy krahét dhe té kryejné me
lirshméri maksimale, gatishméri dhe lehtési
manovrat e nevojshme.(Neni 180 i Kodit Rrugor)
5. Ndalohet térhegja e mjeteve, té€ mbajné
kafshé dhe té térhigen nga njé mjet tjetér.(Neni
180 i Kodit Rrugor)

6. Drejtuesit e bicikletave duhet ta marrin mjetin
pér dore, kur si pasojé e kushteve té garkullimit,
béhen pengesé ose rrezik pér kémbésorét. Né
njé rast té tillé bashkohen me kémbésorét dhe
duhet té pérdorin kujdesin dhe gatishmériné e
zakonshme.(Neni 180 i Kodit Rrugor)

7. Eshté i ndaluar transportimi i njerézve té tjeré
né bigikleta,kur nuk jané té ndértuara dhe té
pajisura pér njé géllim té tillé. | lejohet sidogofté
drejtuesit té mjetit madhor transporti i njé fémije
deri né moshén 6 vjeg, i siguruar né ményré

té pérshtatshme me pajisjet e nevojshme té
pércaktuara nga aktet né zbatim. (Neni 180 i
Kodit Rrugor)

8. Bicikletat e ndértuara dhe té njohura pér
transportin e njerézve té tjeré, pérvec drejtuesit,
mund té drejtohen, kur jané me mé shumé se
dy rrota simetrike, nga dy drejtues. Né njé rast
té tillé duhet té pedalojné vetém kéta persona.
Né kéto mjete nuk mund té transportohen mé
shumé se 4 persona madhoré, duke pérfshiré
edhe drejtuesit; lejohet dhe transportimi i
njékohshém i dy fémijéve me moshé deri né 10
vjec.(Neni 180 i Kodit Rrugor)

9. Né rast se ka njé korsi té posagme bigikletash,
kjo nuk éshté e detyrueshme qgé té keté semafor
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me ndricim té posacém pér bicikleta. Nése

ka, té tille, dritat e feneréve té semaforéve pér
bicikletat kané formén e bigikletés sé ngjyrosur
né sfond té zi; ngjyrat jané e kuge, e verdhé
dhe e gjelbér; kuptimi éshté i njéjté si né rastin
e pérdoruesve té tjeré té rrugés, por pérdoret
vetém mbi bigikletat gé vijné nga njé korsi
bigikletash. Né mungesé té dritave té semaforit
pér bicikletat, drejtuesit e tyre duhet té sillen
mbi krygézimet e semaforizuara njésoj si
kémbésorét.

10. Ka direktiva europiane qé pércaktojné se

si duhet té jeté korsia e bigikletave dhe normat
teknike gé duhet té pérdoren pér té ndértuar
korsité e bicikletave ose sinjalistikén e dedikuar.
Né kuadér té Bashkimit Europian éshté
miratuar Direktiva 2008/96/EC e Parlamentit
Europian dhe Késhillit e 19 Néntorit 2008,

mbi infrastrukturén rrugore dhe menaxhimin e
sigurisé. Pércaktimet e késaj direktive lidhur
me ¢iklistét né rrugé dhe korsité e bigikletave
jané té paplota, dhe pér kété arsye né kuadér
té Strategjisé sé BE-sé pér Ciklizmin éshté
propozuar ndryshimi i késaj direktive.
Objektivat kryesore té direktivés jané:

- Pérmirésimi i kushteve té sigurisé sé ¢iklistéve
Né rruge,

- Hartimi i rrjeteve té integruara pér ciklistét
ndérmjet vendeve té ndryshme té BE-sé;

- Rritja e shkémbimit té informacionit né kété
fushé.

Né kuadér té sé drejtés ndérkombétare éshté
miratuar Konventa e Vjenés mbi Trafikun Rrugor,
éshté ratifikuar nga Republika e Shqipérisé né
29 Qershor 2000. Pércaktimet e Kodit Rrugor té
Republikés sé Shqipérisé jané né pérputhje me
kété Konventé. Konventa nuk detyron gé shtetet
té kené korsi bigikletash.



Véshtrim krahasues

Pérmbledhje nga: Presto Cycling Policy Guide, Cycling
Infrastructure, Autor: Dirk Dufour, Ligtermoet & Partners,
Hollandé, Shkurt 2010.

Né planfikimin dhe dizenjimin e infrastrukturés
sé qytetit, né raport me bicikletat, pérballen dy
nevoja kontradiktore midis tyre:

- Trajtimi i giklistéve si pérdorues rruge specifiké.
Kjo nénkupton gé té krijohet hapésiré pér
ciklistét dhe nevojat e tyre specifike.

- Integrimi i infrastrukturés sé ciklistéve né njé
hapésiré publike e cila éshté shpesh e kufizuar.
Kjo do té thoté gé té sistemohen pretendime
kontradiktore pér hapésiré ndérmjet pérdoruesve
té ndryshém, duke garantuar njékohésisht edhe
cilésiné e dizajnit urban. Trajtimi i dilemave té
mésipérme ka guar né zhvillimin e dy filozofive
té ndryshme né raport me lévizjen e ciklistéve né
rrugé:

- Qasja e rrjetit/ndarjes. Né kété piképamije,
infrastruktura pér bicikleta duhet té& konsiderohet
si njé rrjet shtesé i pavarur. Béhet fjalé pér
infrastrukturé té ndaré, té dedikuar, me specifikat
teknike dhe dizenjon pérkatése. Supozimi
thelbésor né kété rast éshté gé ciklizmi dhe
trafiku rrugor jané té papajtueshém, prandaj

pér efekt té sigurisé dhe pér t'ju pérshtatur
nevojave té té gjitha paléve, éshté e nevojshme
té zhvillohen korsi té vecanta.

- Qasja pérfshirése/ e pérzier. Né kété
piképamije, e gjithé rruga ekzistuese dhe rrjeti

i rrugéve duhet té pérshtatet pér pérdorimin

e kémbésoréve dhe té ciklistéve, duke ndaré
hapésirén me mjetet e motorizuara. Supozimi
né kété rast éshté qé trafiku rrugor duhet

té pérshtasé veten e tij me pérdoruesit me
shpejtési té ulét té rrugés dhe té ngadalésohet
me géllim qé té rrisé siguriné. Eksperienca e
vendeve té ndryshme ka treguar gé asnjé prej
gasjeve nuk pérbén zgjidhje pérfundimtare

dhe éshté e nevojshme gé té ndiget njé rrugé

e pérzier. Projekte kérkimore shkencore
déshmojné se njé infrastrukturé e miré ciklistike
sjell njé rritje té pérdorimit té bicikletave.
Ekzistojné pesé kritere thelbésore pér té
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vlerésuar njé infrastrukturé migésore kundrejt
pérdorimit té bicikletave. Kéto kritere jané
zhvilluar fillimisht né Hollandé&, por né vijim
kané fituar njohje ndérkombétare si udhézues
té vlefshém pér politika né fushén e ciklizimit.
Sigurisht gqé as gytete gé konsiderohen model
né raport me ¢iklizmin nuk arrijné t'i pérmbushin
plotésisht té pesta, por sa mé shumé prej
tyre té plotésohen ag mé shumé rritet numri i
pérdoruesve té bicikletave né njé vend. Kéto
kritere duhet té¢ mbahen gjithmoné parasysh si
objektiva parésore pér t'u arritur, si dhe mund té
pérdoren si kritere pér té vlerésuar cilésiné dhe
problematikat e infrastrukturés ekzistuese.
1. Siguria.
Siguria éshté padiskutim kérkesa themelore dhe
duhet té jeté shqgetésimi kryesor kur trajtohet
céshtja e lévizjes sé ciklistéve. Ciklistét veté né
pérgjithési nuk paragesin rrezik pér té tjerét,
por ata veté jané tepér té rrezikuar kur l&vizin
né té njejtén hapésiré me mjetet e motorizuara.
Rreziku kryesor vjen pér shkak té diferencés
sé konsiderueshme né shpejtési dhe né peshé.
Siguria mund té sigurohet népérmijet uljes sé
intensitetit té trafikut dhe uljes sé shpejtésisé
nén 30km/h.
2. Drejt.
Drejt do té thoté gé ciklisti duhet té keté njé
rrugé sa me té drejté té jeté e mundur pér né
destinacionin e tij. Devijimet duhet t¢ mbahen
né minimumin e mundshém dhe duhet té ulet
koha e udhétimit pér ciklistét. Kjo e bén c¢iklizmin
té preferuar si mjet transporti pér distanca té
shkurtra, pasi koha e udhétimit do té jeté mé e
vogél se udhétimi me makiné.
3.Koheziv.
Kohezioni ka té bé&jé me shtrirjen né té cilén
ciklistét mund té shkojné nga njé vend né njé
destinacion pa ndérprerje. Kjo né parim do té
thoté gé ciklistét vlerésojné njé zoné me njé
rrjet té gjeré. Vrimat e zeza apo pengesat,
korsi bicikletash té cilat pérfundojné papritur,
dekurajojné ndjeshém pérdorimin e bicikletave.
Ciklistét duhet té jené té sigurté gé kudo gé
shkojné, ata do té gjejné lehtésisht njé rrugé me
cilési relativisht t& miré. Kohezioni do té thoté
edhe njé lidhje e miré me rrjetet e tjera, kryesisht
té transportit publik dhe shpérndarés.
4.Térhegés.
Térhegja do té thoté gé infrastruktura pér



bicikleta duhet té jeté e integruar né ményré té
pranueshme. Kjo éshté njé ¢éshtje perceptimi
dhe imazhi, gé mund té inkurajojé apo
dekurajojé ciklistét. Duke gené se perceptimi
éshté shumé i ndryshueshém dhe personal,
éshté e véshtiré té hartohen rregulla té
pérgjithshme. Pavarésisht késaj, perceptimi
duhet té marré vémendjen e duhur gjaté
planifikimit dhe analizés sé nivelit té pérdorimit
té korsive.

5.Rehatia.
Rehati do té thoté krijimi i njé eksperience
ciklizmi té kéndshme dhe té geté. Pérpjekjet
fizike dhe mendore duhet té kufizohen sa
mé shumeé té jeté e mundur. Ndalesat e
vazhdueshme jané njé pengesé e madhe né
kété drejtim, duke u béré té lodhshme dhe
stresuese. Pérdorimi i materialeve jo té mira, gé
shkaktojné vibrime, pengesa, e béjné ¢iklizimin
njé veprimtari komplekse. Referuar pércaktimit
té kétij manuali, korsia e bicikletave éshté njé
hapésiré né rrugé e rezervuar pér ciklistét, e
shénuar me shenjat pérkatése né rrugé dhe
mundésisht me njé ngjyré té ndryshme nga
pjesa tjetér e rrugés, ose me logon e bicikletave.
Gjerésia e rekomanduar e korsisé sé bigikletave
éshté 1.5 m.



2. Pérputhshmeéria sociale

2.1 Pérshkrimi i rezultateve té
pyetésorit.

Pyetésori u zhvillua nga grupimi qytetar “Bicycle
Durrés” dhe synon t& mésojé mbi nevojat e
pérdoruesve té bicikletés né qytetin e Durrésit,
né kuadér té nismés “Léviz pér Korsité, Pedalo
i Sigurt”, me mbéshtetjen e Lé&viz Albania-s, njé
projekt i Agjencisé Zvicerane pér Zhvillim dhe
Bashképunim, SDC. Mendimet dhe opinionet

e shprehura né té i pérkasin autoréve dhe nuk
pérkojné domosdoshmérisht me géndrimet e
donatorit.

Mbi metodologjiné e pyetésorit: Né total jané
20 pyetje. Pyetjet fillojné me natyrén e té
anketuarit, moshén, arsimin dhe familjaritetin
me té pedaluarit né qytet. Mé pas ato vijojné
me té kuptuarit shkallén e rrezishmérisé,
géndrushmériné né pedalim dhe té shérbimeve
té nevojshme dhe té ofruara né qytet pér
lévizshmériné me bigikleta. Pyetje té tjera
adresojné pérballueshmeriné ekonomike té

té anketuarve pérsa i takon kostove ditore né
transport drejt vendeve té punés dhe vendeve
té tjera né qytetin e Durrésit. Kété pyetésor e
kané plotésuar 444 té anketuar né platformén
elektronike google form. Ndér té cilét 65% e tyre
kané gené né kontakt me aktivitet apo dhe né
njohje me Bicycle Durrés.

Rezultatet e pyetésorit: Me shumé se gjysma

e té anketuarve éshté pérgjigjur se jeton né
zona urbane, 65%, dhe pjesa tjetér né zona
periferike. Raporti gjinor i té anketuarve éshté i
barabarté, 50% me 50%. Aférsisht 60% ka njé
arsim té mesém, dhe 35% té larté universitare.
Po ashtu edhe grupmosha, e cila zé& 60% nga
16-18 vjece, dhe 15% secila grupmoshé nga 19-
24 dhe nga 25-34. Né té njejtén raport ndodhet
edhe pérgindja e té anketuarve pérsa i takon
statusit social, 60% e tyre jané nxénés. Pyetjes
se nése e perdorin bicikletén, aférsisht 50%
éshté shprehur se e pérdor pérdité apo shpesh,
dhe vetém 50% rrallé heré. Aférsisht 40% e

té anketuarve e pérdorin bicikletén prej mé
shumé se 5 vitesh dhe po né té njejtén pérqindje
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shprehen se e pérdorin pér té shétitur né qytet,
dhe vetém 30% pér puné. Nga 444 té anketuar,
mbi 60% shprehen se né familjen e tyre kané
té paktén 2 pérdorues té bicikletés, dhe 90%
éshté shprehur se mund ta pérballojé koston

e njé biciklete. Aférsisht 45% e té anketuarve
shpenzon nga 200 leké deri né 500 leké pér
transportin ditor. Mbi 60% e té anketuaréve

e pérdorin bicikletén pér té pérshkruar mbi
6km. Rreth sigurisé né rrugé, aférsisht 45%
ndjehet shumé e rrezikuar, dhe 38% pak té
rrezikuar. Ndér té anketuarit, 55% ka pasur njé
eksperiencé té keqe e cila ka perfunduar me
I[éndim. 40% mendon se gyteti i Durrésit éshté
pak migésor me pérdoruesit e bicikletave, dhe
21% shprehet se mjaftueshém. Aférsisht 40%
e té anketuarve mendojné se Bashkia Durrés
nuk ka investuar aspak né infrastrukturén e
bicikletave (korsi, vendparkime), dhe 23%
mendojné se ka investuar pak. 81% mendojné
se Bashkia, apo geveria duhet té investojné
né pista, korsi, dhe 10% né parkime dhe pjesa
tjetér e té anketuarve mendojné se duhet
investuar né sinjalistiké. Nga té anketuarit,
afésisht 60% mendojné se ajo ¢faré e pengon
rritjen e pérdoruesve té bicikletés né Durrés
éshté infrastruktura e nevojshme, 12% déshira,
10% mentaliteti, dhe 13% politikat urbane té
transportit. 40% e té anketuarve mendon se
pérfitimi mé i madh né pérdorimin e bigikletés
éshté né dobi té mjedisit dhe uljes sé ndotjes,
dhe vetém 20% né dobi té aktivitetit fizik.



3. Pérputhshméria
demografike dhe morfologjike
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Qyteti i Durrésit éshté i vendosur né brigjet
peréndimore té Shqipérisé gendrore dhe shtrihet
pérgjaté detit Adriatik. Durrési, pjesa e vjetér
dhe e reja e tij, sé bashku me zonén bregdetare
nga PortolIRomano te Shkémbi i Kavajés,
géndron né formén e njé harku pérgjaté bregut
té Adriatikut. Qyteti i Durrésit ndodhet vetém

35 km larg nga kryeqyteti Tirana, ka portin mé
té madh dhe mé té réndésishém té Shqipérisé
(porté e Korridorit 8), plazhi dhe rrethinat e

tij, dhe zé njé pozité kyce gjeografike pér té
gjithé vendin duke gené dhe vetém 25 km nga
Aeroporti ndérkombétar “Néné Tereza” (i vetmi
aeroport ndérkombétar). Durrési éshté qyteti i
dyté mé i réndésishém né vend, né aspektin e
veprimtarive politike, ekonomike, administrative,
arsimore, shkencore dhe kulturore.

Qyteti i Durrésit ofron edhe njé numér té
konsiderueshém aktivitetesh shogérore dhe
kulturore té garantuara nga asete si Muzeu
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Figuré 3 Plan i Pérgjithshém Vendor, Bashkia Durrés.

Arkeologjik, mé prestigjiozi né vend, Muzeu
Etnografik, Muzeu i shtépisé sé Aleksandér
Moisiut, njé biblioteké relativisht e pasur,
Pallati i Sportit, Galeria “Jozef” e té tjera.
Pjesé e késaj pasurie kulturore jané béré dhe
aktivitetete té nivelit ndérkombétar, té cilat jané
duke u béré simbol i qytetit, si Festivali i Filmit
dhe Festivali i Kércimit Bashkékohor. | gjithé
ky ansamblim shumé i réndésishém historik
dhe kulturor, i kombinuar me 61,6 km vijé
bregdetare té qytetit, e bén Durrésin térhegjen
mé té réndésishme turistike té Shqipérisé me
mé shumé se 750 000 vizitor pér ¢cdo vit duke
e béré turizmin njé nga aktivitetet ekonomike
mé té réndésishme té Durrésit . Pér shkak té
pozités gjeografike, Durrési éshté i lidhur me
akset kryesore té linjave t& komunikimit dhe
mund té konsiderohet si gendra mé strategjike
né rrjetin e lévizjes kombétare, pika e hyrjes
sé korridorit paneuropian VIl gé shkon deri



né Bullgari, né fillim té korridorit panshqiptar

gé shkon deri né Prishtiné dhe né portin mé té
madh dhe kryesor té vendit. E gjithé kjo mundési
ka ndikuar né zhvillimin e métejshém ekonomik
me ndértimin, kryesisht né zonat veriore, té njé
porti té ri tregtar dhe miratimin pér ndértimin e
njé termocentrali dhe njé Parku Industrial. Nga
piképamja administrative, qyteti i Durrésit éshté
gendra kryesore e Qarkut me té njéjtin emér qé
pérfshin edhe gytetin e Shijakut dhe té Krujés.
Durrési ndan kufijté me komunat e Katundi i R,
Golem dhe Rrashbull.

Rrethi i Durrésit ka njé sipérfaqe prej 432 km2
dhe qgyteti i vetém zé& njé sipérfaqge prej 46,1
km2. Nga piképamja administrative, Durrési
éshté organizuar né gjashté njési administrative,
té cilat kané njé sipérfage totale gé pérbén
10,67% té sipérfages té garkut dhe njé popullsi
prej 204,425 banoré. Nga 2006, me themelimin
e Universitetit “Aleksandér Moisiu”, Durrési ka
njé sistem té ploté té arsimit. Ky universitet

me dy fakultete [1 Fakulteti Ekonomik dhe
Fakulteti i Edukimit ©1 dhe Shkolla Profesionale
numérojné rreth 4000 studenté. Universiteti nuk
éshté vetém njé institucion mésimor i gytetit,
por pritet gé té jeté gendra e debatit intelektual,
gytetar, kulturor dhe shkencor. Si¢ tregohet né
tabelén e méposhtme, né gytetin e Durrésit ka
rreth 75 institucione té arsimit parall universitar,
nga té cilat 39 jané institucione publike dhe

20 institucione jolIpublike. Numri i nxénésve

gé ndjekin arsimin parauniversitar (publik dhe
jo publik), duke pérfshiré edhe kopshte éshté
rreth 28 000 studenté, nga té cilét 80% ndjekin
shkollat publike.

Aksesi né infrastruktura: Ky seksion jep njé
pasqyré té pérgjithshme té aksesit té popullsisé
te shérbimet e ndryshme né pélhurén urbane
té qytetit. Duke marré parasysh nuklin urban

té qytetit mund té thuhet se né pérgjithési ka
njé qasje té miré né infrastruktura fizike dhe
sociale, por natyrisht ka ende shumé pér té
pérmirésuar. Situata kaotike e krijuar me rritjen
e shpejté té urbanizimit pas 90 ‘ ka ulur né
ményré té konsiderueshme aksesin né shumé
prej shérbimeve pasi ata ishin planifikuar
fillimisht pér njé numér mé té vogél té popullsisé.
Ende nukli urban i gytetit ka njé gasje té

miré né rrugé, né sistemin e kanalizimeve,
furnizimit me energji, furnizimi me ujé dhe té
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telekomunikacionit. Né pérgjithési qyteti ka njé
numér té konsiderueshém té objekteve me
karakter arsimor dhe kulturor. Cfaré mungon
mé shumé jané hapésirat rekreative dhe té
gjelbérta gé me dendésimin e paprecedent,

té cilat né shumeé raste gllab&ruan hapésirén
publike, jané duke u zhdukur ¢do dité e

mé shumé. Kujdesi shéndetésor mund té
konsiderohen i aksesueshme, por strukturat
nuk jané né pérpjesétim me popullatén dhe

jo té shpérndara miré. Situata nuk mund té
konsiderohet e njéjté pér zonat bregdetare
dhe zonén industriale ku pérvec infrastrukturés
fizike (edhe pse e degraduar) dhe njé akses
té ulét, té pamjaftueshém né arsimim dhe
kujdes shéndetésor nuk ka asgjé né lidhje

me infrastrukturén shogérore, té kohés sé

liré dhe aktivitetet e gjelbérta. Situata akoma
mé problematike éshté né zonén informale té
Kénetés, ku ka njé mungesé pothuajse totale té
cdo lloji shérbimi.



3.1 Harta e 6 njésive
administrative Durrés.

Harta éshté pérpunuar nga autorét e kétij volumi.
Burimi i informacionit éshté né pérputhje me
planin e pérgjithshém vendor dhe me njésité
administrative té Bashkisé Durrés. Kjo harté
éshté pérzgjedhur si pikénisja e analizés, pér

faktin se ajo pasqgyron dhe dikton ményrén

se si shpérndarja e mirégénies pér Bashkiné
Durrés, realizohet brenda kufijve té saj, pérfshiré
sistemin e taksimit dhe shérbimeve ndaj
gytetaréve.

Figuré 4 Harté ku pérfshihen té gjitha rajonet.



RAJONT 1
SIP. km2 2.98
popullsia 28741
lagjet Nr. 1, 2, 3, 4.

Figuré 5 Rajoni nr.1

RAJONI 2

SIP. km2 1

popullsia 28860

lagjet Nr. 6,7, 9, 10, 11.

Figuré 6 Rajoni nr.2
RAJONI 3

SIP. km2 0.6
popullsia 27650
lagjet Nr. 5, 12, 16.

Figuré 7 Rajoni nr.3
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. RAJONI 4

s SIP. km2 10.32

8 popullsia 53312

o lagjet Nr. 8, 15, 18.

Figuré 8 Rajoni nr.4
RAJONI 5

SIP. km2 15.8
popullsia 64385
lagjet Nr. 13, 14, 17.

Figuré 9 Rajoni nr.5
RAJONI 6

SIP. km2 15.6
popullsia ----
lagjet Nr.-----

Figuré 10 Rajoni nr.6
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4. Analiza e pikave te forta
dhe té dobta

4.1 Sistemi Rrugor

Gjaté procesit té analizés njé piké e forté kéto rrugé nuk pérbén problem pér trafikun

e Guidés, éshté e vetmja korsi ekzistuese dhe parkimin e makinave, gjithashtu na jep

e bicikletave, e evidentuar né hartén mundésiné pér té patur njé rrjet ciklistik me stres
djathtas(fig.12). Ndértuar pérgjaté rrugés se té ulét.

portit vazhdon drejt zonés sé plazhit. Tiparet e
korsisé: éshté njé korsi e dedikuar, e ndaré nga
rruga e automjeteve parkimi i makinave dhe
gjelbérim anésor. Korsia ekzistuese éshté e
ndérpreré né rrethrrotullimin e portit.

‘‘‘‘‘‘

o

Figuré 11 Sistemi rrugoré, Akset kryesore. Figuré 12 Sistemi rrugoré, korsi ekzistuese.

Njé piké tjetér e forté e guidés jané rrugét

me hapésiré té konsiderueshme pér té
implementuar korsi té tipeve té ndryshme sipas
nevojés. Kéto rrugé pérbéjné akset kryesore

té levizjes né qytet, me gjerési mbi 12 metra
(fig.11). Implementimi i pistave té veganta né
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4.2 Krygézimet

Problematika e krygézimeve: Njé nga pikat mé EJ
problematike té véna re gjaté analizés jané
krygézimet (fig.13). Krygézimet né pérgjithési —
né gytetin e Durrésit jané té pa trajtuara me ]
mungeseé té theksuar sinjalistike, gjithashtu -
mungojné vendkalimet pér kEmbésoré.

T

5,//

Figuré 14 Rruga Bajram Tusha, Shkozet. Foto bicycle Durres

Figuré 13 Sistemi rrugoré, kryqerzimet kryesore.

Mungesa e sinjalistikés vertikale dhe horizontale
pérbén njé problem né gytet, duke krijuar

njé sistem me stres té larté té |évizshmérisé

sé bicikletave, kémbésoréve gjithashtu

edhe motomjeteve. Disa nga krygézimet mé
problematike né qytet jané té paragitura né
fig.14.
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4.3 Vend-parkimet

Njé problematiké tjetér jané vend-parkimet

e bicikletave. Duke marré parasysh numrin

e personave gé pérdorin biciketén si mjet
transporti por edhe rekreacioni, vend-parkimet e
bigikletave jané té pakta ose mungojné(fig.16),
dhe jo gjithmoné té vendosura né ményré
strategjike(fig.15-17).

Figuré 15 Rruga Egnatia. Foto bicycle Durres

4.4 Aksidentet

Situata né pérgjithési: Pérdoruesit e bicikletave
né gytetin e Durrésit pérballen me mungesa
bazike gé lidhen me I&vizjen né rrugét e gytetit.
Aktualisht ka njé rrugé me korsi té dedikuar dhe
njé tjetér me pisté dedikuar bicikletave. Vlen té
theksohet se korsité e dedikuara pérbri Rrugés
“Pavarésia” né zonén e Plazhit jané té ndértuara
me pllaka, jo me asfalt, duke shkaktuar dridhje té
dyrrotakut kur I&viz mbi t&, ka puseta té shumta
gé shpesh heré i grabiten kapakét dhe mbeten
té hapura, duke rrezikuar rénien né pusetat e
hapura, zihen nga tregtarét ambulanté dhe pér
mé shumé né mungesé té kufizimeve njerézit
shpesh heré i pérdorin si trotuare. Situaté mé
optimiste paragqitet me pistén e dedikuar pérbri
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Figuré 17 Foto bicycle Durres

i PR ProERaE e SRR

Akeident trapgfik ne Durks! Furgonl perplas per vilekje 8-
veeganin me begddledid, arestohe! shoder)

Figuré 18 Lajm



rrugés sé portit, por edhe ajo né mungesé té
sinjalistikés dedikuar bicikletave shpesh heré
pérdoret nga qytetarét si shétitore.

Gjaté kufizimit té lévizjes si rrjedhojé e
pandemisé sé COVID-19 u vu re njé rritje

e numrit té pérdoruesve té bicikletés, qé

sipas bisedave me pérdoruesit erdhi edhe
sepse rrugét nuk kishin garkullim t& dendur
automjetesh dhe ata ndjeheshin té sigurt

pér té pedaluar né rrugét e gytetit. Korsité e
dedikuara jané parésore, mé pas vjen nevoja
pér sinjalistikén e dedikuar horizontale dhe
vertikale. Né krygézime apo prané vendkalimeve
té kémbésoréve mungojné totalisht vijézimet
horizontale, vendkalimet pér bicikletat dhe
shpesh heré pérdoruesit e bicikletés pésojné
aksidente né kéto krygézime.

Vendparkimet jané vendosur né numér té
kufizuar dhe né disa raste larg institucioneve
arsimore apo administrative gé kané dyndije té
popullsisé pér té marré shérbimet. Njé pjesé e
tyre jané montuar né vende dhe pozicione jo
té pérshtatshme, duke mos u konsultuar me
grupet e interesit. Pérse ndodhin aksidentet?
Pérdoruesit e bigikletés bien dy heré viktima

BOTA SOT

BRLLING  LEHWE DUELID

Worribd e s “Bota 3017, pol nfl urek T
atoiuli efide dhe sk

BOTAE WOrSCRa  SeGEERS  BOELCHA SROHTT B

HHADOREE E TEEE

Aksident n& Durrés, makina pérplas 13-
viegarin me bigiklete

Wi b ORS00 0T

ek

Figuré 19 Lajm
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Aksident ne Durrés, makina pérplas
pér vdekje qytetarin me bigiklete

Figuré 20 Lajm

pasi pésojné aksident. Sé pari, ata jané viktima
té aksidenteve dhe mé pas té fajésisé. Né
mungesé té korsive té dedikuara, sinjalistikés
horizontale dhe vertikale, pedaluesit jané gati té
jashtéligjshém kur Iévizin né rrugé.

Pérdoruesit e automjeteve dalin shpesh heré

té “pa lagur” nga aksidentet gé shkaktojné,

pér arsye se biciklistét ngarkohen me faj pér
mungesésn e dhénies sé pérparésisé, lévizjes
né rrugé té papérshtatshme etj, ndérkohé gé
pushteti vendor nuk mban asnjé pérgjegjési qé
nuk i ka pajisur rrugét me korsi té dedikuara apo
sé paku né vendkalime, krygézime té vendosi
sinjalistikén e dedikuar horizontale dhe vertikale.
Pérdoruesit e bicikletés né mungesé edhe té
infrastrukturés kané mangési né njohjen e Kodit
Rrugor apo té ményrés se si duhet té Iévizin

né rrugé. Kjo nxitet nga mungesa e korsive

té dedikuara apo vendkalimeve pér bicikletat,
tabelave orientuese gé do nxisnin informimin

e ¢do pérdoruesi té bicikletés mbi ményrén e
|8vizjes né rrugé.

Investimet publike sé fundmi kané ngushtuar
rrugét, duke shtuar ndjeshém riskun e
aksidentimit té pérdoruesve té bicikletés qé
[8vizin né rrugé ngjitur me automjetet gé
pérshkojné rrugét tashmé té ngushtuara.
Trotuaret e zgjeruara nuk jané té pérshtatshme



pér lévizjen me bigikleté, pasi ka njé risk té larté
pér aksidentimin e kEmbésoréve dhe éshté e
kundraligjshme |&vizja me bicikleté aty, bazuar
né Kodin Rrugor. Lidhur me aksidentet rrugore té
ndodhura né gytetin e Durrésit gjaté periudhés:
2015 - Qershor 2020, ju informojmé se:

Gjaté vitit 2015 kané ndodhur 323 aksidente
rrugore dhe pér pasojé kané ndérruar jeté 36
shtetas, jané plagosur réndé 54 shtetas dhe jané
plagosur lehté 233 shtetas.

Gjaté vitit 2016 kané ndodhur 298 aksidente
rrugore dhe pér pasojé kané ndérruar jeté 37
shtetas, jané plagosur réndé 46 shtetas dhe jané
plagosur lehté 264 shtetas.

Gjaté vitit 2017 kané ndodhur 292 aksidente
rrugore dhe pér pasojé kané ndérruar jeté 31
shtetas, jané plagosur réndé 30 shtetas dhe jané
plagosur lehté 325 shtetas.

Gjaté vitit 2018 kané ndodhur 273 aksidente
rrugore dhe pér pasojé kané ndérruar jeté

23 shtetas, jané plagosur réndé 51 dhe jané
plagosur lehté 261 shtetas.

Gjaté vitit 2019 kané ndodhur 121 aksidente
rrugore dhe pér pasojé kané ndérruar jeté 34
shtetas, jané plagosur réndé 29 dhe plagosur
lehté 111 shtetas.

Gjaté periudhés janar-gershor 2020 kané
ndodhur 70 aksidente rrugore dhe pér pasojé
kané ndérruar jeté 15 shtetas, jané plagosur
réndé 11 shtetas dhe jané plagosur lehté 61
shtetas.

Theksojmé se né kéto té dhéna jané té pérfshira
dhe aksidentet e ndodhura automjet-bicikleté.

TPZ.al

e DLl B R [e R s s

Aksident né Durrés, makina pérplas pér
vdekje 63-vjecarin me bicikleté

Figuré 21 Lajm
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Figuré 22 Lajm
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Figuré 23 Lajm
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5. Propozime

Propozime né rrugén “Hysen Kértusha”

Figuré 24 Rr. Hysen Kertusha - Rr. Vellazerimi.

Rruga Hysen Kertusha

Vendodhja né Veri té gytetit té Durrésit.
Gjérésia aférsisht 20 m.

Gjatesi aférsisht 1000 m.

Sygjerimet: Korsi e dedikuar, me ndarje betoni.
Korsi e dedikuar me Dy kalime me
tamponim, ose ndarje betoni.

Figuré 25 Rr. Hysen Kertusha - Rr. Vellazerimi.
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Figuré 26 Kryqezim, Rr. Hysesn Kertusha - Rr. Mujo Ulginaku.
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Figuré 27 Prerje Skematike
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Figuré 27 Kryqezim, Rr. Hysesn Kertusha - Rr. Mujo Ulginaku.

HORS ALTOMOETESH
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Figuré 28 Propozim i ndarjes se rruges.



Propozime né rrugén “Bajram Tusha” Shkozet.

Figuré 29 Rr. Bajram Tusha

Rruga Bajram Tusha

Vendodhja Jug-Lindje té qytetit té Durrésit.
e Gjérésia aférsisht 30 m.

Gjatesi aférsisht 2.5 km.

Sygjerimet: Korsi e dedikuar, me ndarje betoni.
Korsi e dedikuar me Dy kalime me
tamponim, ose ndarje betoni.
Korsi e dedikuar mw dy kalime,
< e ndare me gjelberim, ose funksione
te ndryshme ( trotuar, stacion
autobuzi etj.).

Figuré 30 Vendodhje e rrugesRr. Bajram Tusha

33



—

’{J‘T‘“w Gs
s b 3 :
&2@ §]:> 89 1)

mﬂ%ﬁ & | e | lu

Figuré 31 Prerje Skematike

Figuré 32 Rr. Bajram Tusha.
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Figuré 33 Propozim Rr. Bajram Tusha.

Figuré 34 Propozim Rr. Bajram Tusha.
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Propozime né rrugén “EGNATIA” .

Figuré 35 Rr. Egnatia

Rruga Egnatia
‘ Vendodhja Jug-Lindje té qytetit té Durrésit.
s Gjérésia aférsisht 30 m.
Gjatesi aférsisht 1 km.

Sygjerimet: Karrexhat e berbashket.
Korsi me Shirit (fig. 39)
Korsi e dedikuar, me ndarje betoni.
Korsi e dedikuar me Dy kalime me
tamponim, ose ndarje betoni.
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Figuré 36 Rr. Egnatia
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Figuré 38 Propozim Rr. Egnatia

Figuré 37 Rr. Egnatia

Figuré 39 Propozim Rr. Egnatia
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Figuré 40 Rr. Egnatia

Figuré 41 Propozim Rr. Egnatia
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Figuré 42 Propozim Rr. Egnatia
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Propozime né rrugén “Aleksander Goga” .

Figuré 41 Rr. Aleksander Goga
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Figuré 42 Rr. Aleksander Goga

Koridori
IMFRASTRUKTURA
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TROTUARI

Figuré 43 Rr. Aleksander Goga, Prerje Skematike
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Figuré 45 Rr. Aleksander Goga, Prerje Skematike



Rruga Egnatia
Gjérésia aférsisht 17 m.
Gjatesi aférsisht 6.8 km.

Sygjerimet: Karrexhat e berbashket.
Korsi me Shirit
Korsi e dedikuar, me ndarje betoni.
Korsi e dedikuar me Dy kalime me
tamponim, ose ndarje betoni.

Figuré 46 Rr. Aleksander Goga, Prerje Skematike
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Propozime né rrugén “Taulantia” .

Figuré 47 Rr. Taulantia

Rruga Taulantia
Gjérésia aférsisht 25 m - 30 m.
Gjatesi aférsisht 1.8 km.

Sygjerimet: Karrexhat e berbashket.
Korsi me Shirit
Korsi e dedikuar, me ndarje betoni.
Korsi e dedikuar me Dy kalime me
tamponim, ose ndarje betoni.
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Figuré 48 Rr. Taulantia
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Figuré 49 Propozim Rr. Taulantia
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Figuré 48 Rr. Taulantia

Figuré 49 Propozim Rr. Taulantia




5.1 Intineraret e propozuara.
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Figuré 50 Intineraret
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ememsmemems=me===a  KOISi € nivelit te pare, rruge interurbane kryesore

e e emema Korsie nivelit te pare ,rruge urbane kryesore

o m  m m mnm mmmw KOT'S1 € NiVelit te pare, intenerari turistik

ccecccccccccccaccaax-- korsie nivelit te dyte

korsi e nivelit te trete

cececeecccccccccceeseeesaaaaaa. Korsie nivelit te katert, intenerari sportiv

47



6. Bibliografi

Bashkia Durres.

Eksperte ligjore Dr. Dorina Ndreka, Informacion ligjor lidhur me korsité e bigikletave.
Bicycle Durrés, Pérshkrimi i rezultateve té pyetésorit.

Plani i Lévizjes sé Qéndrueshme Urbane Bashkia Shkodér 2017-2025.

CITY OF HARTFORD BICYCLE MASTER PLAN, FINAL REPORT.

PRESTO Udhézues i politikés sé pedalimit: Infrastruktura e bigikletés.

NACTO www.nacto.org
https://www.thenorthernview.com/community/the-case-for-complete-streets/

48



Projekti

Kjo guidé u realizua né kuadér té projektit “Léviz pér korsité, pedalo i sigurté”, zbatuar nga grupi informal “Bi-
cycle Durrés’, me mbéshtetjen financiare t€ LevizAlbania, njé projekt i Agjencisé Zvicerane pér Zhvillim dhe
Bashképunim, SDC. Mendimet dhe opinionet e shprehura né té i pérkasin autoréve realizues dhe nuk pérkojné
domosdoshmeérisht me géndrimet e donatorit.

Autoré

Suer Bedeni
Erind Cami
Tetor 2020

Versionet gjuhésore

Origjinale: shqip

Pérkthimi: anglisht

Nésé déshironi té keni njé version té dizenjuar té guidés, ju lutem dérgoni njé e-mail né bicycledurres@gmail.
com dhe do ta merrni até sa mé shpejté té jeté e mundur.
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GUIDA E DIZAJNIT
PER INFRASTUKTUREN CIKLISTIKE
QYTETASE DHE NDERQYTETASE

© Tetor 2020
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Bicycle Durrés
2001, Durrés, Shqipéri
(L, +355 69 666 2444
< bicycledurres@gmail.com

% www.bicycledurres.wordpress.com/

Doy ®

50



T
o

%
Hl.luﬂl-ull: Wl gercammichall LE“I-:- _;,:.
£ Al e o ima H.Ihllﬂi_E ! I'@f}

Corfackrsiian virrs



